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Samenvatting

In het kader van de wettelijk vereiste bewaking \tingeluidbelasting rondom de Nederlandse militdirehthavens
is in opdracht van het Commando Luchtstrijdkrachteor het jaar 2023 de geluidbelasting rondom het kam
Vliegkamp De Kooy ten gevolge van het startencaedénd vliegverkeer berekend. De geluidbelastingtgedrukt in
Kosteneenheden (Ke).

Het resultaat van de berekening van de geluidbelastondom het Maritiem Vliegkamp De Kooy voor hetrja023
bestaat uit de Ke-geluidbelastingscontouren van heiete viiegverkeer, het militaire vliegverkeer eet otale
vliegverkeer (civiel en militair).

Voor het civiele vliegverkeer, het militaire vliegkeer en het totale vliegverkeer (civiel en militaieldf dat de
35 Ke-contour van de geluidbelastingsberekening binhe®5 Ke-contour van de bijbehorende geluidszaae v
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1 Inleiding

Dit rapport geeft een kort overzicht van de uitgapgnten en de resultaten van de berekening van elgigbelasting
rondom het Maritiem Vliegkamp De Kooy voor het ja@P3. De geluidbelasting is uitgedrukt in Kosteneetgme(Ke)
en is berekend volgens de wettelijke berekeningseobriften (Ref. 1). Belangrijke begrippen met e&king tot
geluidbelasting zijn in Appendix A omschreven.

De geluidbelasting in Kosteneenheden bepaalt de dbklasting buitenshuis en is een maat voor de beeting van
de hinder bij mensen door vliegtuiggeluid. De greaame voor de maximaal toelaatbare geluidbelastiogr op de
luchthaven landende en opstijgende luchtvaartuigewermeld in het Besluit militaire luchthavens esdbaagt 35 Ke.
In de berekeningsvoorschriften is een formule opgeen die de geluidbelasting in een zeker waarnesjumt
bepaalt, gegeven de aantallen vliegtuigpassagé&gimjaar, het maximale geluidniveau in het waarnegsipunt
tijdens iedere vliegtuigpassage en gegeven de ratdffactor, een weegfactor die afthankelijk is vdmdagperiode
waarin de vliegtuigpassage plaats heeft gevonden.

De geografische ligging van de geluidszone voordtate vliegverkeer (civiel en militair), het militaivliegverkeer en
het civiele vliegverkeer zijn respectievelijk opgerem op de kaart in bijlagen 3, 7 en 8 van het Libaténbesluit
De Kooy (Ref. 2)

Leeswijzer
Hoofdstuk 2geeft een overzicht van de samenstelling van liegverkeer in de afgelopen 5 jaar.
In Hoofdstuk 3vorden de resultaten van de geluidbelastingsbergkgen besproken.

In Appendix Aworden de belangrijkste begrippen met betrekking geluidbelasting omschreven. Appendix B
wordt de berekeningsmethode voor de geluidbelastind<e kort beschreven. Bppendix Cvorden de
invoergegevens voor de geluidbelastingsberekeningeschrevenAppendix Dtoont de resultaten van de
geluidbelastingsberekeningen als Ke-contouren op tepografische achtergrond.
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2 Samenstelling vliegverkeer

De vliegactiviteiten op het Maritiem Vliegkamp Dmol worden door het Commando Luchtstrijdkrachteh $&)
geregistreerd. Deze registratie van het vliegverkeerdt verstrekt aan het Nederlands Lucht- en
Ruimtevaartcentrum (NLR). Het betreft informatiesowet tijdstip van een viucht, de gevlogen route gevolgde
vliegprocedure, de start-/landingsbaan, het typesgtuig, het al of niet gebruik van “afterburner” iret geval van een
jachtvliegtuig, het gewicht van het vliegtuig en agntallen vliuchten.

Een vliegtuigheweging is een start of een landingvi#gtuigtype is toegewezen aan het civiele of imgitaire
vliegverkeer op basis van de registratie van higigylerkeer, waarin voor elke vliegbeweging wordbgegeven of
deze een civiel of militair doel heetft.

In dit hoofdstuk worden in meerdere figuren de cleien militaire bewegingen uiteengezet. Overzicht de figuren
met de vliegtuighewegingen:

Vliegverkeer Omschrijving

civiel vliegverkeer  Figuur 1 % vliegtuighewegingen t.o.v. 2023
Figuur 2 % vliegtuigbewegingen per baan
Figuur 3 % vliegtuigbewegingen per type
Figuur 4 aantal vliegtuigbewegingen per baan
Figuur 5 aantal vliegtuigbewegingen per type

militair vliegverkeer Figuur 6 % vliegtuigbewegingen t.o.v. 2023
Figuur 7 % vliegtuighewegingen per baan
Figuur 8 % vliegtuigbewegingen per type
Figuur 9 aantal vliegtuigbhewegingen per baan
Figuur 10 aantal vliegtuigbewegingen per type

2.1 Civiel vliegverkeer

Figuur 1 geeft een overzicht van het aantal cividilegtuigbewegingen op het Maritiem Vliegkamp De Koay 2019
tot en met 2023 ten opzichte van het aantal vlieighewegingen in het jaar 2023 (100%). Er is een otheid
gemaakt tussen het werkelijke aantal vliegtuigbeimggn en het effectieve aantal vliegtuigbewegingelet
effectieve aantal wordt verkregen door het werkledijaantal te vermenigvuldigen met de nachtstraftactDe
nachtstraffactor, die in Appendix C wordt behandefthet de extra ondervonden hinder van avond- enhtaltichten
tot uiting brengen. De gemiddelde nachtstraffactaov het jaar 2023 blijkt voor het civiele vliegveek 1,50.
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% Civiele vliegtuigbewegingen t.o.v. 2023
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Figuur 1: Percentage civiele vliegtuigbewegingenaezichte van het jaar 2023 (excl. nachtstraffactat00%),
Maritiem Vliegkamp De Kooy

Figuren 2 tot en met 5 geven een overzicht vanamenstelling van het civiele vliegverkeer van 20dt%n met 2023
op het Maritiem Vliegkamp De Kooy.

De figuren 2 en 3 tonen het aandeel van het verkeégedrukt in procenten) in het totaal van de eid
vliegtuigbewegingen. De figuren 4 en 5 geven de eland van het aantal civiele vliegtuigbewegingerclesief
nachtstraffactor) weer. Het totaal aantal civieleegbewegingen voor de jaren 2019, 2020, 2021, 202248 zijn
respectievelijk 18442, 14993, 16350, 19164 en 17270.

Opmerkingen bij figuren 2 tot en met 5

Conform het LHB De Kooy 2018 (Ref. 2) worden \20%k8 de bewegingen van de Handvaardigheidsoefeminge
(HVO) meegenomen in de aantallen en in de geluatigligsberekeningen. Dit verschil is te zien igdroemde
figuren bij de baan HVO. Handvaardigheidsoefenirmgjenspecifieke oefeningen op het luchthaventerreitoor deze
oefeningen zijn aparte ‘routes’ ontworpen en wordbij het berekenen van de geluidbelasting meegenome

In figuur 3 en 5 zijn de verdelingen weergegevenyiegtuigtype en figuurgroepen. Een figuurgroegstaat uit
vliegtuigtypes met vergelijkbare kenmerken. Degtiigtypes zijn onderverdeeld in de volgende figuogpen:

Figuurgroep: Omschrijving: Meest voorkomende types in 2023
Overige helikopters Alle helikopters die niet in de overige Agusta Westland 189, Eurocopter
figuurgroepen vallen EC-135 en Eurocopter EC-145

Lichte propellerviiegtuigen Propellervliegtuigen met een gewicht lager  Aquila A-210, Diamond DA-42 en

dan 6000 kg Cessna 172
Overige vliegtuigen Alle vliegtuigtypes die niet in de overige Hercules C-130, Cessna 550 Citati
figuurgroepen vallen en Cessna 501 Citation
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% Civiele vliegtuigbewegingen per baan
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Figuur 2: Percentage civiele vliegtuigbewegingerbaan (excl. nachtstraffactor), Maritiem Vliegkamp Rooy
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Figuur 3: Percentage civiele vliegtuigbewegingemnviiegtuigtype (excl. nachtstraffactor), Maritiem \giamp De
Kooy

1De percentages zoals weergegeven in figuur 2 fijerand. Hierdoor is het mogelijk dat een percergdgger of hoger wordt weergegeven dan in werkbbjid het
geval is. Wanneer een percentage lager is dandl.Beze naar 0 worden afgerond en daardoor niet thahr zijn in de figuur.
2 De percentages zoals weergegeven in figuur 3 fijerand. Hierdoor is het mogelijk dat een perceredager of hoger wordt weergegeven dan in werkbbjid het
geval is. Wanneer een percentage lager is dandl.8eze naar 0 worden afgerond en daardoor nietthahr zijn in de figuur.
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Aantal civiele vliegtuighewegingen per baan
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Figuur 4: Aantal civiele vliegtuigbewegingen per béaxcl. nachtstraffactor), Maritiem Vliegkamp De Koo
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Figuur 5: Aantal civiele vliegtuigbewegingen pegtliigtype (excl. nachtstraffactor), Maritiem Vliegkp De Kooy
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2.2 Militair vliegverkeer

Figuur 6 geeft een overzicht van het aantal militaliegtuigbewegingen op het Maritiem Vliegkamp De Keay
2019 tot en met 2023 ten opzichte van het aant@&gluigbewegingen in het jaar 2023 (100%). Er iseeterscheid
gemaakt tussen het werkelijke aantal vliegtuigbeimggn en het effectieve aantal vliegtuighewegingkeiet
effectieve aantal wordt verkregen door het werkledijaantal te vermenigvuldigen met de nachtstraftacDe
nachtstraffactor, die in Appendix C wordt behandettbet de extra ondervonden hinder van avond- echtaluchten
tot uiting brengen. De gemiddelde nachtstraffactaov het jaar 2023 blijkt voor het militaire vliegvesk 1,56.
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Figuur 6: Percentage militaire vliegtuighewegingen bpzichte van het jaar 2023 (excl. nachtstraffact 100 %),
Maritiem Vliegkamp De Kooy

Figuren 7 tot en met 10 geven een overzicht vanateenstelling van het militaire vliegverkeer van 2@d9en met
2023 op het Maritiem Vliegkamp De Kooy. De figurem B tonen het aandeel van het verkeer (uitgedrinkt
procenten) in het totaal van de vliegtuigbewegingBe. figuren 9 en 10 geven de verdeling van het danilitaire
vliegtuighewegingen (exclusief nachtstraffactor) wedet totaal aantal militaire vliiegbewegingen voorjedeen 2019,
2020, 2021, 2022 en 2023 zijn respectievelijk 655597 6172, 7163 en 9193.

Opmerkingen bij figuren 7 tot en met 10

Conform het LHB De Kooy 2018 (Ref. 2) worden \2018 de HVO bewegingen meegenomen in de aantallein de
geluidbelastingsberekeningen. Dit verschil is te iiedle genoemde figuren bij de baan HVO. In figuan&0 zijn de
verdelingen weergegeven per vliegtuigtype en figuaepen. Een figuurgroep bestaat uit vliegtuigtypestm
vergelijkbare kenmerken. De vliegtuigtypes zijn aweedeeld in de volgende figuurgroepen:

11
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Figuurgroep: Omschrijving: Meest voorkomende types in 2023
Overige helikopters Alle helikopters die niet in de overige Agusta Westland 189, Aerospatiale
figuurgroepen vallen AS-50 en Eurocopter EC-135
Lichte propellervliegtuigen Propellervliegtuigen met een gewicht lager  Aquila A-210, Cessna 172 en
dan 6000 kg Diamond DA-50
Overige vliegtuigen Alle vliegtuigtypes die niet in de overige Hercules C-130, General Dynamict
figuurgroepen vallen F-16 Fighting Falcon en Lockeed

Martin F35 Lightning Il
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Figuur 7: Percentage militaire vliegtuighewegingen Ipaan (excl. nachtstraffactor), Maritiem Vliegkame Kooy

3De percentages zoals weergegeven in figuur 7 din&fgerond. Hierdoor is het mogelijk dat een pamtage lager of hoger wordt weergegeven dan in vedijkheid
het geval is. Wanneer een percentage lager is d&re@l deze naar 0 worden afgerond en daardoor niettbaar zijn in de figuur.
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Figuur 8: Percentage militaire vliegtuigbewegingen giegtuigtype (excl. nachtstraffactor), Maritiemegkamp
De Kooy
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Figuur 9: Aantal militaire vliegtuigbewegingen paah (excl. nachtstraffactor), Maritiem Vliegkamp K&oy

13



NLR-CR-2024-025 gpril 2024

Aantal militaire vliegtuigbewegingen per type
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Figuur 10: Aantal militaire vliegtuigbewegingen pergliggtype (excl. nachtstraffactor), Maritiem Vlieagkp De Kooy
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3 Resultaat

Het resultaat van de berekeningen van de geluidbélgstondom Maritiem Vliegkamp De Kooy voor het ja@22
bestaat uit de Ke-geluidbelastingscontouren van higiete viiegverkeer, het militaire vliiegverkeer ket totale
(civiele en militaire) vliegverkeer. De resultaten dem gepresenteerd in contouren op een achtergroratkaDeze
contouren zijn lijnen van gelijke geluidbelasting.

Geluidbelastingscontouren van het civiele vliegveste

Figuur 11 toont de 35 Ke-contour van de jaarberekgrl023 van het civiele vliegverkeer ten opzictdr de
bijoehorende civiele geluidszone. De 35 Ke-cont@ur de geluidbelastingsberekening voor het civielekeer voor
het jaar 2023 valt binnen de 35 Ke-zoneringscontaur de civiele Geluidszone LHB 2018.

De 35 t/m 65 Ke-contouren van de berekening zijrengegeven in Appendix D, figuur D.1. Bovendien tataze
figuur de contouren van de civiele Geluidszone L6IEB2
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Figuur 11: 35 Ke geluidbelastingcontour voor 2028 et civiele vliegverkeer
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Geluidbelastingscontouren van het militaire vlieguazer

Figuur 12 toont de 35 Ke-contour van de jaarberekgri023 van het militaire vliegverkeer ten opzichés de
bijpehorende militaire geluidszone. De 35 Ke-conteam de geluidbelastingsberekening voor het militaiegkeer
voor het jaar 2023 valt binnen de 35 Ke-zoneringsmonvan de militaire Geluidszone LHB 2018.

De 35 t/m 65 Ke-contouren van de berekening zijergegeven in Appendix D, figuur D.2. Bovendien tatare
figuur de contouren van de militaire Geluidszone LEB32
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Figuur 12: 35 Ke geluidbelastingcontour voor 2028het militaire vliegverkeer
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Geluidsbelastingcontouren van het totale vliegverkeggiviel en militair)

Figuur 13 toont de 35 Ke-contour van de jaarberekgrl023 van het totale vliegverkeer ten opzichte de
bijpehorende totale geluidszone. De 35 Ke-contour gla geluidbelastingsberekening voor het totalekesr voor
het jaar 2023 valt binnen de 35 Ke-zoneringscontan de Geluidszone LHB 2018.

De 35 t/m 65 Ke-contouren van de berekening zijergegeven in Appendix D, figuur D.3. Bovendien tatare
figuur de contouren van de Geluidszone LHB 2018.
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Figuur 13: 35 Ke geluidbelastingcontour voor 2028het totale verkeer
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Appendix A Begrippen

dB(A)
De A-gewogen decibelwaarde dB(A) is de meest gargienheid voor geluidssterkte. De A-weging howdtening
met de gevoeligheid van het menselijk oor voor dertboogte van het geluid.

Geluidgegevens
De geluidgegevens voor een vliegtuigcategorie bevatte geluidniveaus in dB(A) als functie van de mstdavkracht en
de afstand tussen het vliegtuig en de waarnemer.

Geluidniveau
Het geluidniveau is een maat voor de hoeveelheidiigeveroorzaakt door één passerend vliegtuig.

Geluidbelasting

De geluidbelasting is een maat voor het geluiddtzdr alle vliegtuigen gezamenlijk gedurende een gitsjaar wordt
veroorzaakt op of rond de luchthaven. Daarbij wardte geluidniveaus van alle vliegtuigen die gedureeele jaar
van de luchthaven vertrekken en aankomen op eenrgeschreven manier bij elkaar opgeteld. Die optelkag op
verschillende manieren gebeuren. Zo ontstaan veitigide geluidbelastingsmaten. Ke is een voorbeid een maat
voor de geluidbelasting buitenshuis gedurende heehetmaal.

Geluidbelastingscontour

Een geluidbelastingscontour is een lijn die punten gelijke geluidbelasting met elkaar verbindt. Datooir wordt
bepaald door interpolatie tussen de in de netwerkpamterekende geluidbelasting. Een voorbeeld is d&K&5
contour. Buiten de 35 Ke-contour is de geluidbetagtager dan 35 Ke, binnen die contour is de geldaftimg hoger
dan 35 Ke. Meestal worden op de geluidkaarten reed vliegveld meerdere contouren met 5 Ke-intersall
aangegeven.

Geluidhinder

Geluidhinder is het effect dat geluid heeft op de me@eluidhinder is subjectief. Met behulp van eentah
dosismaten is het mogelijk geluidhinder op een mekjectieve manier vast te stellen. De geluidhinderdt vaak
uitgedrukt in het percentage gehinderden en erngighinderden.

Geluidszone

De geluidszone is de geluidcontour die hoort bigdenswaarde van de geluidbelasting. In het Beslilitaite
luchthavens is de grenswaarde van de geluidbelastagigesteld op 35 Kosteneenheden. De zoneringtdrigk de
feitelijke geluidbelasting uit, maar geeft de maxirhtmegestane geluidsomvang die in enig jaar magextsn
grafisch weer, in Kosteneenheden.

Grenswaarde van de geluidbelasting
De grenswaarde van de geluidbelasting is in het Besilitaire luchthavens vastgesteld op 35 Kostenesnén.

Grondpad

Het grondpad is de projectie van het vliegpad i Iherizontale viak. Met andere woorden: het grondpis een lijn op
de grond verticaal onder het vliegpad.
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Hoogteprofiel
Het hoogteprofiels het verloop van de vlieghoogte boven de grondfadetie van de afgelegde weg langs het
grondpad.

Handvaardigheidsoefeningen
Handvaardigheidsoefeningen (HVO) zijn specifiekendeden op het luchthaventerrein. Voor deze oefeninggn
aparte ‘routes’ ontworpen en worden bij het berekemvan de geluidbelasting meegenomen.

Instrument Flight Rules (IFR)

Instrument Flight Rules, afgekort IFR, of instrutaiegvoorschriften zijn vliegvoorschriften voor hicaartnavigatie
met behulp van instrumenten. Deze voorschriften fatdiegen onder alle weersomstandigheden toe, rhigs
vliegtuig dan veilig kan functioneren. Wanneer eeg VFR-condities zijn (weersomstandigheden meeoraidere
voldoende zicht, zoals vereist voor een vlucht ondisual Flight Rules (zichtvliegvoorschriften, V&RYe piloot dus
horizontaal en/of verticaal onvoldoende zicht heefh zijn positie te kunnen bepalen, is het vliegetgeos IFR de
enige mogelijkheid.

Kosteneenheid (Ke)

De Kosteneenheid, afgekort Ke, is een eenheid wadgigeluidbelasting veroorzaakt door vliiegverkeerdv
uitgedrukt. Het betreft de geluidbelasting buitensh en het gaat om het vliegverkeer van een heat gn van het
hele etmaal. De Kosteneenheid is genoemd naar ghofir. C.W. Kosten (voorzitter van een adviescassia van de
regering), die in de jaren zestig onderzocht hokiigkelasting als maat voor de geluidshinder vaaeguerkeer het
beste te berekenen is. Bij de berekening van deigbklasting in Ke gaat men uit van het piekniveathet
waarneempunt tijdens een vliegtuigpassage, bepaglecen hoogte van 1.2 meter boven een met gras lxégle
bodem.

Nachtstraffactor (nsf)

De nachtstraffactor is de weegfactor in de Kostamesid die afhankelijk is van de etmaalperiode waalkin
vliegtuigpassage plaats heeft gevonden. Deze fatioet de grotere mate van hinder van vliegtuigbevnegin in de
avond en nachtelijke uren tot uitdrukking brengétu telt een viucht in de nacht (tussen 23:00 er008iur lokale
tijd) 10 keer zo zwaar als een vlucht overdag.

Netwerkpunten
De netwerkpunten zijn een raster van punten waamvde geluidbelasting wordt berekend.

Piekniveau

Het piekniveau ibet maximale geluidniveau (in dB(A)) op het waarneentgijdens een vliegtuigpassage, Lmax in de
Kostenformule. Het plaatselijke maximale geluidaivés afhankelijk van de afstand tussen de waarneemede
vliegbaan, de motorstuwkracht van het vliegtuig enttbek waaronder het vliegtuig door de waarnemen tgpzichte
van de horizon wordt waargenomen.

Prestatiegegevens

De prestatiegegevens bevatten een beschrijvingd@anlieghoogte, de motorstuwkracht en de grondsnéhlangs
het grondpad als functie van de afgelegde weg ldreygrondpad. Deze gegevens zijn per vliegtuigaaieg
afhankelijk gesteld van de te volgen klim- of daafigdure en, bij starts, het viiegtuiggewicht (afhatijk van de
afstand tot de bestemming).
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Routespreidingsgebied

Het routespreidingsgebied is het gebied dat de hmmtale spreiding weergeeft van het vliegverkeer dah bepaalde
route volgt. De in het horizontale vlak optredendeeigding wordt in de berekening van de geluidbelagtin
meegenomen door per aankomst-, vertrekroute of giteen nominaal grondpad te definiéren met linksrexchts
daarvan een spreidingsbreedte.

Vliegbaan
De vliegbaan is de beschrijving van een gevlogemapezowel het horizontale vlak als in verticale zZiieghoogte).

Vliegtuigcategorie

Een vliegtuigcategorie vertegenwoordigt een groapgtuigen of een groep helikopters met een
geluidsverwantschap. Omdat niet voor alle viiegtuigty de geluid- en prestatiegegevens bekend zijmden de
vliegtuigtypen ingedeeld in een beperkt aantal vliggtategorieén.

Vliegtuigheweging
Een vliegtuigheweging is een start of een landiaig ®en luchtvaartuig.

Zone
Zie geluidszone.
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Appendix B Berekeningsmethode

In de Wet luchtvaart is onder artikel 10.12, deritk te bepaling opgenomen dat de Minister van Dsferin
overeenstemming met de Minister van VolkshuisvestRgimtelijke Ordening en Milieubehéeregels vaststelt
omtrent de wijze van meten, berekenen en registmeran de grenswaarden voor de maximaal toegelaten
geluidbelasting door landende en opstijgende lucltaigen. De Regeling berekening geluidsbelastingaine
luchthavens beschrijft deze regels.

Deze regels betreffen onder andere voorschriftemivde berekening van geluidbelastingscontourenlijvan
gelijke geluidbelasting) rond luchthavens. In ditddeningsvoorschrift, “Voorschrift voor de berekegivan de
geluidsbelasting in Kosteneenheden (Ke) ten gevedgehet viiegverkeer” (Ref. 1), is de berekeningtbrodiek
vastgelegd, zoals deze door het NLR wordt toegepast

In de berekeningsvoorschriften staan regels ovemdiee van berekenen van de geluidbelasting doondiende en
opstijgende” vliegtuigen. Er is een formule in opgmen die de geluidbelasting in een waarnemingspuegpaalt,
gegeven de aantallen vliegtuigpassages in één ggnnaximale geluidniveau in het waarnemingspujdens iedere
vliegtuigpassage en gegeven de nachtstraffacton, weegfactor die afhankelijk is van de dagperiodasade
vliegtuigpassage plaats heeft gevonden.

Voor de berekening van de geluidbelasting in Ke womtenform artikel 3 van het Besluit Militaire Luchteas (BML)
de volgende vliegtuigen meegenomen:
x Landende en opstijgende luchtvaartuigen met eengelaten totaalmassa van ten minste 6000 kg;
x Landende en opstijgende luchtvaartuigen met eengelaten totaalmassa van wel minder dan 6000 kg maar
meer dan 390 kg,
a) Voor zover dit vaste-vleugelvliegtuigen met staaaldrijving en helikopters betreft,
b) Dan wel deze luchtvaartuigen gebruik maken varetfde aan- en uitvliegroutes als de luchtvaartuigen
van ten minste 6000 kg.
c) Dan wel de vliegpatronen van deze luchtvaartuigeareenkomen met die van luchtvaartuigen van ten
minste 6000 kg.

Voor deze laatste twee punten neemt het NLR ddRisgeregistreerde viuchten als klein verkeer medein
berekening.

De formule voor de geluidbelasting luidt als volgt:

Lmax .
B 201og§:n1015 . 157
© 1
Waarbij geldt:
B : De geluidbelasting in Kosteneenheden (Ke).
n : De nachtstraffactor (waarde 1 tot en met 10afkelijk van het tijdstip van de viucht).
G : Hettotaal van de bijdragen van de vliegtuigeedm jaar.

Lmax : Het maximale geluidniveau buitenshuis ten gevaolge iedere vliegtuigpassage.

41n 2010 zijn het Ministerie van Verkeer en Wataegten het Ministerie van Volkshuisvesting, RuiifkelOrdening en Milieubeheer samengegaan in hetisérie van
Infrastructuur en Milieu.
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In het berekeningsvoorschrift is bepaald dat odkgtuigpassages met eendwaarde lager dan de drempelwaarde
van 65 dB(A) bij de berekening meegenomen moeterden. Dat wil zeggen dat er in de berekening voer d
geluidbelasting in Ke geen drempelwaarde van 65 dB(fegepast.
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Appendix C Invoergegevens

In deze appendix worden de invoergegevens voorelaidbelastingsberekeningen beschreven.

Appendix C.1 Verkeersgegevens

Een overzicht van de samenstelling van het vliegwarksein hoofdstuk 2 van dit rapport gegeven.

Appendix C.2 Vliegbanen

De vliegbanen worden beschreven door de projecpede grond (het grondpad) en het verloop van degtioogte
boven de grond als functie van de afgelegde wegdamet grondpad met de daarbij behorende stuwkrattet
hoogteprofiel).

De grondpaden worden vastgesteld aan de hand vavode de luchthaven voorgeschreven aankomst- en
vertrekroutes alsmede circuits. Tevens wordt rekgngehouden met de optredende horizontale afwijléengzan deze
vliegbanen. Voor deze spreiding in horizontale riwfpis, overeenkomstig de berekeningsvoorschrifisamgenomen
dat de vliegtuigen uniform verdeeld zijn over de sgiregsbreedte. Deze spreiding verschilt per route.

De hoogteprofielen zijn vliegtuigtypegebonden, omdatdirect verband houden met de prestaties van gkegtuig.
In de Appendices (Ref. 3 en 4) staan de hoogtegmfivoor het civiele vliegverkeer vermeld. Voor helitaire
verkeer betreft dit confidentiéle informatie.

Appendix C.3 Geluidgegevens

De geluidgegevens voor een vliegtuig bevatten deideiveaus in dB(A) als functie van de motorstuwhtaen de
afstand tussen het vliegtuig en de waarnemer. Qalbiberekening toegepaste geluidgegevens zijnemmt aan
“Appendices van de voorschriften voor de berekeniag de geluidbelasting” (Ref. 3 en 4).

Omdat voor slechts een beperkt aantal vliegtuigtymengeluid- en prestatiegegevens bekend zijn, warde
vliegtuigtypen waarvan deze gegevens niet bekend ipedeeld bij een vergelijkbaar type m.b.t. ddugdproductie.
Dit gebeurt op grond van de verwantschap die degtliigtypen op basis van de volgende parametersttese

a) Aantal motoren;

b) Maximale stuwkracht per motor;

c) Maximum startgewicht;

d) Omloopverhouding van de motoren, zogenaamde bgspatio;
e) Vliegtuig-/motorcombinatie.

Omdat, in tegenstelling tot de civiele luchtvaatg militaire luchtvaartoperaties in Nederland métchts een zeer
beperkt aantal vliegtuigtypen worden uitgevoerdnaioor het merendeel van deze typen de voor dediening van
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de geluidbelasting benodigde geluid- en prestatiegems bekend of beschikbaar. In die enkele gevallearin er
toch een vliegtuigtype voorkomt waarvan deze gegevenbekend zijn, wordt deze ingedeeld bij een tyy@arvan
de geluid- en prestatiegegevens wel bekend zijn.

Appendix C.4 Nachtstraffactor

In overeenstemming met de berekeningsvoorschrifteardt een nachtstraffactor toegepast. Deze factooenhde
grotere mate van hinder van vliegtuigbewegingen énavond en nachtelijke uren tot uitdrukking brengére
nachtstraffactor is tijdsafhankelijk.

Het verloop is als volgt:

Dagperiode Nachtstraffactor
van tot

[uur]

0 -6 10

6 - 7 8

7 - 8 4
8 - 18 1
18 - 19 2
19 - 20 3
20 - 21 4
21 - 22 6
22 - 23 8
23 - 24 10

De nachtstraffactor wordt in rekening gebracht ddwt aantal vliegtuigbewegingen in een bepaalde dagme te
vermenigvuldigen met de bij de betreffende dagpegdachorende nachtstraffactor. Dit betekent dat indier om
20:05 uur één helikopter vertrekt, deze als vielikepters in de berekening wordt meegenomen.
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Appendix D Geluidbelastingcontouren
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